


SSZ Špitálské nám�stí – Panská 

Ústí nad Labem 

Zadání

P�edm�tem zadání je posouzení navrhovaných variant dopravního �ešení: 

1. Kapacitní posouzení stávajícího stavu (zachování �adících pruh� a signál�) na 

základ� p�edaných podklad� (intenzity ze smy�ek a dopravn� inženýrské podklady 

�ešení SSZ) P�epo�et RPDI, hodinové intenzity, kapacitní posouzení dle TP 

2. Kapacitní posouzení zm�ny 1 (vým�na stávajících sm�rových signál� z Klíšské 

ulice za plný signál a zm�nu �azení pruh� v hlavním sm�ru tak aby bylo možno všemi 

jet p�ímo)  

Kapacitní posouzení dle TP 

3. Kapacitní posouzení zm�ny 2 (zachování stávajícího �azení pruh� a vým�nu 

stávajících sm�rových signál� z Klíšské ulice za plný signál).  

Kapacitní posouzení dle TP 

Doporu�ení nejvhodn�jší varianty z hlediska bezpe�nosti a kapacity. 



1. KAPACITNÍ POSOUZENÍ STÁVAJÍCÍHO STAVU 

 (zachování �adících pruh� a signál�) 

Z kapacitního posouzení stávajícího stavu je z�ejmé, že pr�m�rná délka fronty na 

za�átku zeleného signálu (LF1) na hlavní komunikaci ve sm�ru VA^> je oproti ostatním 

jízdním pruh�m pom�rn� vysoká což je dáno vysokým po�tem vozidel a pouze jedním 

jízdním pruhem. Takto situovaná k�ižovatka má za následek navýšení st�ední doby 

zdržení na vjezdu do k�ižovatky (tw) na všech ramenech k�ižovatky.



2. KAPACITNÍ POSOUZENÍ ZM�NY 1 

 (vým�na stávajících sm�rových signál� z Klíšské ulice za plný signál a 

 zm�nu �azení pruh� v hlavním sm�ru tak, aby bylo možno všemi jet p�ímo) 

Z kapacitního posouzení zm�ny 1 vyplývá, že nahrazením sm�rových signál�, ve 

sm�ru z Klíšské ulice, za plné signály s vyklizovací šipkou vlevo a zm�n� �azení 

jízdních pruh� na hlavní komunikaci, došlo ke snížení pr�m�rné délky fronty na 

za�átku zeleného signálu (LF1) na hlavní komunikaci a k výraznému snížení st�ední 

doby zdržení na vjezdu do k�ižovatky (tw) na všech ramenech k�ižovatky, �ímž byla 

dosažena i lepší úrove� kvality dopravy (ÚKD). 



3. KAPACITNÍ POSOUZENÍ ZM�NY 2  

 (zachování stávajícího �azení pruh� a vým�nu stávajících sm�rových 

 signál� z Klíšské ulice za plný signál) 

Z kapacitního posouzení zm�na 2 vyplývá, že nahrazením sm�rových signál�, ve 

sm�ru z Klíšské ulice, za plné signály s vyklizovací šipkou vlevo p�i zachování �azení 

jízdních pruh� na hlavní komunikaci, nebyla znateln� snížena délka na za�átku 

zeleného signálu (LF1), ale došlo k pom�rn� výraznému snížení st�ední doby zdržení 

na vjezdu do k�ižovatky (tw), což má za následek i zlepšení úrovn� kvality dopravy 

(ÚKD). 



Záv�r

V sou�asné dob� je celý koordinovaný pr�tah na ulici Panská organizován na 4 

p�ímé jízdní pruhy a pouze pr�jezd p�es SSZ Panská – Špitálská je organizován do 2 

p�ímých jízdních pruh�, které tvo�í hrdlo celého tohoto tahu a nutí prodlužovat délky 

zelené hlavního sm�ru v cyklu pro celý koordinovaný tah, což má za následek 

zdržení vozidel na všech SSZ.  

Dle technických podmínek je doporu�eno navrhovat odbo�ení vlevo na SSZ 

s intenzitou odbo�ujících vozidel do 100 voz/h pomocí plných signál� s p�ípadným 

prodloužením doby volna pomocí náv�stidla pro opušt�ní k�ižovatky (vyklizovací 

šipky).  �ízení s náv�stidly s plnými signály se navrhuje v zájmu jednoduchosti a 

efektivnosti �ízení. Pouze v od�vodn�ných p�ípadech, když jsou intenzity levého 

odbo�ení nad 250 jv/h a nebo má levé odbo�ení 2 jízdní pruhy se používá sm�rový 

signál v samostatné fázi.  

Rozhledové pom�ry pro vlevo odbo�ující vozidla jsou zde dobré. Použití plných 

signál� zde nezhorší bezpe�nost a nehodovost na �ešené k�ižovatce.  

S ohledem na koordinovaný pr�tah na ulici Panská a výsledk�m kapacitního 

posouzení navrhujeme SSZ Panská – Špitálská projektovat dle „Kapacitní 

posouzení zm�ny 1“ a to s plnými signály a vyklizovací šipkou vlevo z ulice 

Klíšské a zm�n� �azení jízdních pruh� na hlavní komunikaci tak, aby bylo 

možno všemi jízdními pruhy jet p�ímo. 
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